Otevieny dopis autorizovanych inZenyrt
podilejicich se na pfipravé projektu rekonstrukce Zeleznicniho mostu pod Vysehradem

adresovany Ceské komote autorizovanych inzenyra a techniki ¢innych ve vystavbé (CKATT)

I. Uvod
VazZené piedstavenstvo CKAIT,

obracime se na Vas jako autorizovani inzenyfi raznych odbornosti, kteff se podileji na pfiprave
projektu rekonstrukce Zelezni¢ntho mostu pod Vysehradem pro Spravu zeleznic.

Navrh na vystavbu nového mostu vzesel z legitimni mezinarodni architektonické soutéze,
ktera probéhla podle standardnich soutéznich pravidel, za ucasti zahranicnich i domacich
odborniku, a jejiz vysledky byly odbornou porotou vyhodnoceny jako nejvhodnéjsi feseni z
hlediska architektonického, urbanistického i technického. Na tento soutézni vysledek navazuje
transparentni odborny proces projektové ptipravy.

Z4dame Ceskou komoru autorizovanych inzenyri a technika ¢innych ve vystavbé, aby se v
této véci jednoznacné a vefejné piihlasila k ochrané¢ odborné role a zakonné odpovédnosti
autorizovanych inzenyru, ktefi nesou osobni odpovédnost za bezpecnost, inosnost, spolehlivost a
provozuschopnost této stavby.

Nejde pouze o konkrétni projekt. Jde o princip odpovédnosti autorizované osoby a o
postaveni technické profese pfi rozhodovani o strategické infrastruktufre statu.

II. Strategicky vyznam stavby

Zeleznicni most pod Vysehradem je vyznamnou technickou pamatkou. Soucasné je vsak
nedilnou soucasti klicové zelezni¢ni infrastruktury Ceské republiky.

Trat Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov pfedstavuje strategickou tepnu celostatni
zeleznicn{ sité. Nejde pouze o méstské propojeni, ale o zasadni uzel umoznujici:

e vedeni tranzitnich vlaka v ramci hlavniho dopravniho koridoru,

e operativni odklony pfi mimoradnych udalostech,

e zajisténi provozu pii vypadku jinych ¢astl infrastruktury,

e udrzeni dopravni obsluznosti hlavntho mésta v krizovych stavech.

Vyznam této trati presahuje bézné dopravni hledisko. V kontextu dlouhodobé nestabilni
bezpecnostni situace v Evrop¢ a zvysujicich se narokd na odolnost infrastruktury je plné funkcni a
kapacitné odpovidajici zeleznic¢ni spojeni v hlavnim mésté otazkou strategické bezpecnosti statu.

Strategicka infrastruktura musi byt navrzena a obnovena tak, aby:
e obstala pfi dlouhodobém zatiZeni,

e umoznila dal$f kapacitni rozvoj,

e byla provozné spolehliva 1 pfi zvysenych narocich,

e minimalizovala rizika pro cestujici i okoln{ zastavbu.

Jakékoli feSeni, které by tyto parametry oslabovalo nebo dlouhodobé zvysovalo provozni
rizika, je z hlediska odpovédnosti za vefejnou bezpecnost nepiijatelné.



I1I. Rozhodovaci proces a prodluZovani nejistoty

Rozhodnuti Ministerstva dopravy ze zafi lonského roku vedlo ke zméné ptvodniho sméru
uvazovani o vystavbé nového mostu a k pfiklonéni se k varianté opravy stavajici konstrukce. Toto
rozhodnuti nasledovalo po dlouhodobém odkladani kone¢ného stanoviska, které bylo
zdtvodiiovano vyckavanim na stanoviska UNESCO a na zpracovani dokumentace HIA.

Prodluzovani rozhodovaciho procesu u strategické infrastruktury znamena prodluzovani
technické i provozni nejistoty. Takovy stav nepovazujeme za zadouci.

Na tiskové konferenci Ministerstva dopravy bylo deklarovano ,,odblokovani patové situace*
mezi zastanci zachrany mostu a navrhovateli nového feseni. Mame vsak za to, ze pfijaty postup
naopak posunul tézisté rozhodovani smérem k pamatkovym argumentim a organim pamatkové
péce.

Rozhodovani o takto zasadni stavbé musi byt zalozeno pfedevsim na odbornych podkladech
a na jasné¢ vymezené zakonné odpovédnosti. Odpovédnost za bezpecnost, tnosnost a
provozuschopnost stavby nelze pfenaset na subjekty, které tuto odpovédnost nenesou.

IV. Technické podklady a faze odborného posouzeni

K dispozici jsou dlouhodobé vysledky prazkumt, diagnostickych méfeni, monitoringu
konstrukce 1 statickych pfepocti. Tyto podklady predstavuji dostatecny odborny zaklad pro
kvalifikované technické rozhodovani.

Definitivni rozsah zachovani jednotlivych prvka konstrukce bude mozné objektivné stanovit
az po jejich demontazi a detailni kontrole mimo vlastni most, coz bude mozné nejdfive v roce
2028. Zasadni zavéry pred touto fazi jsou nutné zatizeny mirou nejistoty.

Za této situace povazujeme za problematické zffzeni nové expertni skupiny pod vedenim
pamatkové instituce. Neni zfejmé, jaky novy technicky podklad ma tato skupina pfinést, pokud jiz
existuji komplexni diagnosticka data a vypocty.

Ustavovani paralelni expertni struktury muaze vytvaret tlak na predjimani vysledku, aniz by byla
dokoncena klicova faze technického ovéfeni. Odborné zavéry musi vychazet z objektivné
méfitelnych dat a z odpovédnosti osob, které feseni autorizuji.

V. Odborna kompetence a zkuSenosti z praxe

Ceska mostni $kola ma dlouhodobou a prokazatelnou zkusenost s obnovou historickych
ocelovych a nytovanych konstrukci. Rada obdobnych mostt byla dspésné rekonstruovana pfi
respektovani jejich pamatkové hodnoty 1 soucasnych technickych pozadavki.

Zapojeni zahrani¢nich experti muze mit poradni vyznam. Je vSak nutné zduaraznit, ze jejich
stanoviska vychazeji z odlisSnych pravnich a normovych podminek a nenesou zakonnou
odpovédnost za bezpecnost stavby.

Zkusenost z ptipadu Libeniského mostu v Praze je poucna. V daném pifpadé byli rovnéz
vyrazné exponovani $vycar$ti experti a jejich navrhy byly prezentovany jako technicky
realizovatelné feseni zachrany konstrukce. Nasledné detailni provéfovani vsak ukazalo, ze navrzené
feseni nen{ v realnych podminkach technicky ani ekonomicky udrzitelné. Vysledkem bylo
odstranéni puvodni konstrukce a vystavba novodobé repliky.

Tato zkusenost potvrzuje, ze zahrani¢ni doporuceni musi byt vzdy peclivé posuzovana v
kontextu ¢eského pravniho, normového a provozniho prostiedi.



VI. Stanoviska UNESCO

Stanoviska a doporuceni UNESCO je tfeba vnimat v jejich skutecném rozsahu a
kompetenénim ramci. Jejich role je vyhradné pamatkova a hodnotici z hlediska ochrany kulturniho
dedictvi.

UNESCO nenese zadnou pravni, odbornou ani majetkovou odpovédnost za bezpecnost,
Gnosnost, kapacitu ani provozuschopnost Zelezni¢ni infrastruktury Ceské republiky. Nema
odpovédnost za pifpadna selhani konstrukce, provozni omezeni ani ekonomické dopady
zvoleného fesen.

Presto byla jeho doporuceni v rozhodovacim procesu prezentovana jako klicovy faktor, ktery
vyznamné ovliviiuje dalsi sméfovani projektu. Takovy posun vahy rozhodovani smérem k instituci,
kterd nenese odpovédnost za dusledky technického feseni, povazujeme za systémové
problematicky.

Otazky dlouhodobé bezpecnosti, kapacity a provozni spolehlivosti zelezni¢ni dopravy nejsou
hlavnim hodnoticim kritériem UNESCO. Je proto nezbytné, aby tato doporuceni byla podrobena
daslednému technickému oponentnimu posouzeni v ramci ¢eského odborného prostiedi a nebyla
nadfazovana zakonné odpovédnosti autorizovanych osob.

Mezinarodni doporuceni mohou byt jednim z podkladi. Nemohou vSak nahrazovat odborny
usudek a odpovédnost autorizovaného inzenyra podle ¢eského pravniho fadu.

Bezpecnost zeleznicniho provozu a dlouhodoba spolehlivost konstrukce musi zustat
primarnim kritériem rozhodovani o strategické infrastruktufe statu.

VII. Vyzva Ceské komofe autorizovanych inZenyra

Jsme si védomi citlivosti celé problematiky i viznamu mostu pod Vysehradem pro historickou
identitu Prahy.

Soucasn¢ vsak nemuzeme rezignovat na princip, ze za bezpecnost, Gnosnost a
provozuschopnost staveb nesou podle zakona ¢. 360/1992 Sb. odpovédnost autotizovani inzenyi.

Ocekavame proto, ze CKAIT:

® Jednoznacné potvrdi princip osobni odpovédnosti autorizované osoby za bezpecnost a
technickou spravnost feseni.

® Vefejné zdurazni, ze rozhodovani o strategickych stavbach musi vychazet primarné z
odbornych podkladi a zakonné odpovédnosti.

e Aktivné vystoupi jako garant odbornosti svych ¢lenti tam, kde mtze dochazet k oslabovani
jejich profesni role.
Nejde o stfet pamatkara a inzenyra.
Jde o odpoveédnost za bezpecnost vefejnosti a o integritu technické profese.

Zavér

Jsme pfipraveni své odborné zavéry kdykoli detailné obhajit v oteviené, vécné a odborné
diskusi.

Soucasna situace vSak neni pouze odbornym sporem o technickou variantu feseni. Je testem
toho, zda je v Ceské republice skutecné respektovana zakonna odpovédnost autorizovanych osob
za bezpecnost staveb.



Autorizovany inzenyr nese osobni odpovédnost za spravnost a bezpecnost feseni podle
zakona. Tato odpovédnost nemuze byt pouze formalni. Pokud ma byt realna, musi mit odpovidajici
vahu i jeho odborny usudek. Nelze pozadovat odpovédnost a soucasné relativizovat odborné
zavéry, na nichz je tato odpoveédnost zalozena.

Za zvlasté problematické povazujeme skutecnost, ze v procesu rozhodovani Ministerstva
dopravy byl vyznamné akcentovan dokument HIA, ktery nema piimou oporu v ceském stavebnim
ani autoriza¢nim pravu a nepfedstavuje pravné zavazny podklad ve smyslu ceské legislativy. Jeho
piipadné nadfazovani technickym podkladim zpracovanym podle platnych pravnich predpisa by
bylo systémové nepfijatelné a v rozporu s principem zakonné odpovédnosti autorizovanych osob.

Ocekavame proto jasné, vefejné a principialni stanovisko CKAIT, které potvrdi, Ze bezpeénost
strategické infrastruktury musi byt posuzovana pfedevs$im na zaklad¢ odbornych podklada a
zakonné odpovednosti.

Nejde o konkrétni most.
Jde o precedent pro budouci rozhodovani o strategickych stavbach.
Jde o bezpecnost vefejnosti a o duvéru v technickou profesi.

S tctou

Autorizovani inzenyfi podilejici se na piiprave projektu rekonstrukce Zelezni¢niho mostu pod
Vysehradem



Tento otevieny dopis podepisujeme jako autorizovani inZeny#i — &lenové CKAIT, ktefi se
s jeho obsahem plné ztotoZiuji.

Za signatafe otevieného dopisu:

Ing. Libor Marek H Digitally signed by
autorizovany inzenyr pro mosty a inzenyrské konstrukce I n g . LI bo r Ing. Libor Marek

SKAIT ¢&. Date: 2026.02.24
aai |G 000090 Marek ool ioes

Dalsi signatafi:
Ing. Ondtej Lojik, Ph.D. — autorizovany inZenjr pro mosty a inZenjrské konstrukce, CKAIT ¢&.
0010348
Ing. Martin Vlasak — autorizovany inzenyr pro mosty a inzenyrské konstrukce; autorizovany
inzenyr pro dopravni stavby, CKAIT ¢. 0009271
Ing. Jit{ Jirasko — autorizovany inzenyr pro mosty a inZenyrské konstrukce, CKAIT ¢. 0602105
Ing. Tomas Martinek — autorizovany inzenyr pro mosty a inzenyrské konstrukce; autorizovany
inzenyr pro dopravni stavby, CKAIT ¢. 0009674
Ing. Stépéan Jakes — autorizovany inzenyr pro mosty a inZenjrské konstrukce, CKAIT ¢&. 0014094
Ing. Tomas Vejbéra — autorizovany inzenyr pro mosty a inzenjrské konstrukce, CKAIT ¢&.
0015428
Ing. Vit Najvarek — autorizovany inZenyr pro mosty a inzenyrské konstrukce, CKATT ¢&. 0008560
Ing. Pavel Hora — autorizovany inzenyr pro mosty a inZenyrské konstrukce, CKAIT ¢. 0014906
Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D. — autotizovany inZenyr pro mosty a inzenyrské konstrukce, CKAIT ¢,
0009851
Ing, Jifi Kolisko, Ph.D. — autorizovany inzenyr pro zkouseni a diagnostiku staveb, CKAIT ¢,
0007981
Ing. Ivan Pomykécek — autorizovany inzenyr pro dopravni stavby, CKATIT ¢&. 0006346
Ing. Petr Burda — autorizovany inZenyr pro dopravni stavby, CKATIT ¢& 0601748
Ing. Adam Petrasek — autotizovany inZenyr pro dopravni stavby, CKAIT ¢ 0601600
Ing. Petr Nosek — autorizovany inZenyr pro geotechniku, CKAIT ¢ 0000667
Ing. Martin Srb, Ph.D. — autorizovany inZenyr pro geotechniku, CKAIT & 0005009

V Praze dne 24. 2. 2026

Seznam autotizovanjch osob byl sestaven dle tdaji vedenych v evidenci CKAIT.
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